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Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
.mit zumindest einem Spannbtigel riach dem Oberbeg- 
rif f des Anspruchs 1 sowie ein zugehoriges Fahr- 
zeugdach/ 

Es sind zahlreiche Cabr iolet-Fahr zeuge bekannt/ 
die einen an einem metallischen Dachgestell ge- 
haltenen flexiblen Dachbezug aufweisen, der in 
seinem hint.eren Bereich an einen Spannbiigel an- 
gebunden ist. Dieser liegt bei geschlossenem 
Dach auf einem Auflageteil der Karosserie - etwa 
einem bewegliclien Deckelteil eines Verdeckkas- 
tens - auf und spannt dabei den Dachbezug, der 
im vorderen Bereich an einer starren Dachspitze 
gehalten sein kann. Zum Offnen des Daches.ist in 
einer ersten Bewegungsphase der Spannbiigel zu- 
nachst aufwarts beweglich - so daS das. Auflage- 
teil offnen kann - und anschlieSend abwarts be- 
weglich in die urspriingliche SchlieSs tellung 
nun allerdings nicht mehr von dem Auflageteil 
unterstxitzt - und daher weiter , darxiber hinaus 
nach unten in eine SchlieSs tellung verlagerbar. 
Bei dieser Verlagerung hat der Spannbugel nur 
einen geringen Abwarts schwenkwinkel zu durchlau- 
fen, wahrend etwa die ebenfalls um das Hauptla- 
ger schwenkbare Dachspitze um beispielsweise 
180° uber Kopf versbhwenkt wird. Dabei ist der 
Spannbiagel haufig nur durch die Spannung im Be- 
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zug gehalten und kann ansonsten ungebremst in 
den verdeckkasten abwarts schwenken, wo' er dann 
in einer frtihen Phase des Dachschwenkens um das 
Hauptlager recht hart auf einem Widerlager im 
verdeckkasten aufschlagen kann. In Kontaktstel- 
lung mit diesem Widerlager gleitet und scheuert 
der Spannbiigel dann beim Nachschwenken der wei- 
teren Dachteile zu ihrem Verstaueh' im Verdeck- 
kasten iiber dieses, wobei sowohl das Widerlager 
als auch der Spannbugel selbst • einem erhohten . 
VerschleiS, etwa Lackabtrag oder Abscheuern ei- 
ner Kaschierung. ausgesetzt sind: Beim SchlieSen 
des Daches wird der Spannbugel in umgekehrter 
Richtung tiber das Widerlager gezogen, was bei 
einem Dach5f f nungs- und SchlieSzyklus den Ver- 
schleiS verdoppelt. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabrlolet-Fahrzeug mit einem hintereri 
spannbugel eine Optimierung der Spannbiigelverla- 

I 

gerung zu erreichen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 -sowie durch ein bewegliches F.ahr zeugdach mit 
den Merkmalen des Anspruchs 13. Hinsichtlich 
weiterer yorteilhaf ter Ausgestal tungen der Er- 
findung wird auf die abhSngigen Anspriiche 2 bis 
12 verwiesen. 

Durch die Erfindung ist die Bewegung des Spann- 
■ biigels um das erste Bewe.gungszentrum. das- beim 
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Auf warts- und Riiokbewegen des Spannbiigels aus 
seiner Schliefis tellung auf dem geschlosserxen 
Auflageteil bis in etwa diese Ebene zurack bei 
geoffnetem Auflageteil wirksam ist, begrenzt. 
Ein unkontrolliertes WeiterabwSrtsschwenken des 
Spannbiigels ist dadurch. vermieden. Vielmehr 
tritt wahrend der Abwartsbewegung uriter die Ebe- 
ne der SchlieSstellung eine Hemmung der ' Bewegung 
um das erste Bewegungszentrum ein und stoppt da- 
durcli die Fortsetzung dieser Bewegung nach unten - 
bin,. 

Wenn bei der Abwartsverlagerung unter die Ur- 
sprungsebene der . Spannbtigel auf einem Anschlag 
•aufliegt, karin er in der so abgestutzten Stel- 
lung in den Verdeckkas ten oder dergleichen Abla- 
gestellung uberfiihrt werden, ohne dafi er wShrend 
dieser Bewegung verschleiSf ordernd tiber weitere 
Widerlager gleiten muiSte. 

Wenn die Auf warts- und Ruckbewegung des Spannbii- 
gels zum Offnen des Auflageteils um einei 
Schwenkachse als erstes Bewegungszentrum ver- 
lauft, kann der Anschlag tangential zum Umfang 
des Schwenkkreises angeordnet sein, so daS der 
Spannbiigel senkreclit auf ihn auftrifft und wah- 
rend der weiteren Abwartsverlagerung keine Rela- 
tivbewegung zwischen Spannbiigel und Anschlag 
auf tritt . 



Eine votteilhaf te Beabstandung des Spannbiigels 
zum Anschlag stellt dennoch bei geschlossenem 
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Dach sicher, daS deiti ■ Spannbxigel der voile Weg 
bis zur Auflage auf dem karosseriesei tigen Auf- 
iageteil weiterhin zuf Verfugung steht und daher 
die Spannung des, geschlossenen Daches von der 
Erfindung unbeeinfluSt verbleiben kann. 

Bei einer Vermittlung der Abwartsverlagerung <i- 
ber ein Viergelenk kann wahrend diese.r Verlage- 
rung eine Ubersetzung zwisctien einem Schwenkwin- 
kel etwa eines seitlichen Rahmenteils des Da- 
chas, das einen- groSen Schwenkwinkel von deut- 
lich liber 90° auszufiihren hat, und einem kleinen 
Schwenkwinkel des Spannbugels, der nur um weni- 
ger als 30° zu verlagern ist, erreicht werden. 
Dadurch kann der Spannbugel. erst ganz am Ende 
der Ablagebewegung auf einer Abstiitzung aufset- 
zen, ohne daS es zu einer Relativbewegung zwi- 
schen diesen Teilen kommen mufi. 

Wenn dabei die Abstiitzung an einem dachsei tigen 
Ausleger angeordnet ist; der sich vom Hauptlager 
heckseitig erstreckt, ist ein Ausgleich von To- 
leranzen aus der Dachf ertigung bereits vor des- 
sen Montagu im Rohbau der Karosserie raoglich. 
Dabei sind die Abs tiitzungen besser zuganglich 
als in der Karosserie nach Aufsetzen des baches. 
Zudem kann das Dach dann im justierten Zustand 
der Abstiitzungen al.s Fertigmodul zur Rohbaumon- 
tage angeliefert werden. Eine Ausrichtung an ir- 
gendwelchen weiteren Karosserieteilen, etwa im 
Boden des Verdeckkas tens , ist komplett entbehr- 
lich. 
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Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung schema- 
tisch dargestellten und nachfolgend beschriebe- 
nen Ausf iihrungsbeispiel des Gegenstandes der Er- 
iEindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen mittleren Bereich eines erfin- 
dungsgemaSen Caioriolet-Fahr zeugs in 
schematischer, teilweise abgebrochener 
perspektivischer Ansicht bei vollstSndig 
geschlossenem Dach, 



Fig 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 be^ 
beginnender Dachoffnung mit aufwSrts be- 
wegtem Spannbugel zur Freigabe eines 
Of fnungswegs fiir das Auflageteil, wobei 
das Dach der besseren tibersicht halber 
ohne Dachbezug geizeichnet ist, 

i eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
weiter fortschrei tender Dachoffnung und 
.nach Ruckschwenken und nun dicht unter 
seiner Ers treckungsebene bei geschlosse- 
neia Dach stehendem Spannbugel, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansifcht wie Fig. 3 bei 
vollstandiger Of f enstelluhg des Daches 
und in abgesenkter Stellung auf seitli- 



Fig 
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Chen Abstutzungen auf liegendem Spannbu- 
gel , 

Fig. 5 eine detaillierte Sei tenansicht des Nah- 
bereichs des Hauptlagers, etwa entspre- 
chend dem Ausschnitt V in Pig. 1, wie- 
derum ohne eingezeichneten Dachbezug, in 
der • Ausgangsstellung des Spannbagels bei 
geschlossenem Dach, 

Fig-.' 6 eine ahnliche Ansicht, wie- Fig. 

Bewegungss tellung nach Fig. 2 
WcLrts bewegtem Spannbiigel, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 nach 
Ende der Ruckbewegung . des Spannbugels 
und bei begijinendem Kontakt mit den 
seitl.ichen Anschlagen im Ubergang zur 
Abwar tsver lagerung, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 wShrend 
der f ortschreitenden Abwartsverlagerurig , 

Fig. 9 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 bei 
vollstandig in Offenstellung abgelegtem 

Dach. 

pas erf indungsgemaSe Cabriolet-Fahrzeug 1 kann 
sowohl ein Zweisitzer als auch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit .einem graSeren Innenraum und etwa 
zwei Sitzreihen hintiereinander sein. 
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Fig . 7 



Fig. 8 
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Es umfafit ein bewegliches Dach 2, das zumindest 
in seinem hinteren Bereich einen flexiblen Dach.- 
bezug 3 aufweist, Im gezeichneten Ausfuhrungs- 
beispiel erstreckt sich der Bezug 3 uber das ge- 
samte bewegliche Dach 2 . 

Der Bezug 3 kann eine flexible und daher selbst 
faltbare Heckscheibe 4 umfassen. Sie kann auch 
Starr ausgebildet sein und beispielsweise aus 
Kunststoff Oder Glas bestehen. 

Der Dachbezug 3 ist von einem insgesamt mit 5 
bezeichneten Dachges tange untergri f f en . Dieses 
ist tiber zwei seitliche Hauptlager 6 am Rohbau 
der Karosserie 7 zu befestigen. Das Dach 2 nimmt 
•dann in geschlossener Stellung die in Figur 1 
gezeichnete Lage ein. Die Gelenkachsen der 
•Hauptlager 6 liegen horizontal und quer zum 
Fahrzeug 1, so dalS das Dach 2 nach hinten weg- 
schwenkbar oder durch verschiedens te Uberlage- 
rungen von translatorischen und rotatorischen 
Bewegungen zu seiner Offnung abwarts verlagerbar 
ist . 

* Das Dachgestange 5 umf aSt hier mehrere den Bezug 
3 untergreif ende und quer zum Dach 2 verlaufende 
Spriegel 8, 9, eine in sich starre Dachspitze. 
10, die parallel zu den Spriegeln 8, 9 verlauft,. 
und einen in Draufsicht im wesentlichen U- 
fOrmigen hinteren Spannbug^l 11, der einen quer 
erstreckten Mittelschenkel 12 und seitliche/ in 
montierter Stellung im wesentlichen langs zum 
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Fahrzeug 1 verlaufende Schenkel 13 umfaiSf. An- 
stelle des einen durchgehenden hinteren Spannbu- 
gels 11 sind auch einzelne seitliche Spannbugel 
moglich, die sich zum Beispiel als spit zwinklig 
zulaufende Finnen heckwart.s erstrecken konnen. 

Des weiteren kSnnen sich von den Hauptlagern 6 
des Dachgestanges 5 in den gleichen verti.kalen 
Ebenen,' in denen auch die Sei tenschenkel 13 des 
Spannbiigels 11 liegen<, nach hinteh unten weisen- 
de und weiter unten noch naher beschriebene Aus- 
leger .14 erstrecken, die fest mit den starren 
Teilen des Dachges tanges 5 verbu^den sind. 

Ein an jeder Langsseite des Fahrzeugs 1 befind- 
' liches Hauptlager 6 ist im Detail in den Figuren 
5 bis 9 dargestellt und umfaSt im einzelnen ein 
erstes karosserief estes ' Schwenkgelenk 17, an dem 
ein als HauptsSule des Daches 2 wirkendes seit- 
liches Rahmenteil. 18 mittelbar iiber ein Verbin- 
dungsstiick 23 Oder unmittelbar angelenkt ist, 
sowie ein zweites, in Fahrtrichtung F weiter 
Vorne angeordnetes Schwenkgelenk 19, an dem ein 
kurzer Koppellenker 20 angelenkt ist. Beide Ge- 
lenke 17, 19weisen quer zum Fahrzeug. 1 und ho- 
rizontal liegende Schwenkachsen auf . 

Der Koppellenker 20 koppelt das karosserieseiti- 
•ge Gelenk 19 an seinem diesem abgewandten Ende 
21 gelenkig mit einem in Seitenansicht L- 
fSrmigen Steuerlenker 22,' der anderenends in ei- 
ner fest an dem verbindungsstuck 23 der Hauptau- 
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le 18 zum Gelenk 17 liegenden gabelf ormigen Auf- 
nahme 24 gelenkig gehalten ist. 

Die karosserief esten Gelenke 17, 19 sowie die 
weiteren Gelenke 21 ,24 bilden somit ein Vierge- 
lenk aus . " . 

Der L-formige Steuerlenker 22 trSgt etwa im 
•Knick zwischen dem bei geschlosseneift Dach auf- 
warts ragenden . kurzen Schenkel 22a und dem heck- 
warts weisenden langen Schenkel 22b ein Schwenk- 
gelenk 25, dessen Achse als erstes Bewegungs- 
zentrum fur das. Auf warts- und Ruckschwenken AS, 
RS des davon im wesentlichen heckwarts weisenden 
Spannbugels 11 aus seiner auf dem Auf lageteil ' A 
der Karosserie 7 liegenden Stellung (Fig. 1, 
Fig. 5) in die aufgestellte Stellung (Fig. 2, 
Fig. 6) und zuruck in die urspriingliche Ebene 
bei dann ge5ffnetem Auflageteil A (Fig. 3, Fig- 
7) dient. 

Der lange Schenkel 22b des Steuerlenkers ' 22 er- 
streckt sich zudem uber das Gelenk 24 hinaus 
noch wenige Zentimeter heckwarts und " tragt auf 
diesem Arm 27 zumindest einen Anschlag 26. Die-" 
ser kann aber beispielsweise eine Randelmutter 
2 8 hohenverstellbar sein. Zudem kann er eventu- 
ell in seiner Neigung und in Langs- und/oder 
Querrichtung verstellbar sein. 

Bei geschlossenem Dach 2 liegt der Spannbixgel 11 
stramm und unter Pressung einer Dichtung (nicht 
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eingezeichnet) auf dem Auflageteil A der Karos- 
serie 7 auf. Um hierbei einen hinreichenden 
PreSdruck erzeugen zu kSiinen, ist die Hohe des 
Anschlags 26 so einzustellen, dafi der Spannbugel 
11 in dieser Stellung zu den Anschlagen 2 6 
beabstandet liegt • (Fig. 5) . Somit ist diese 
Stellung von der Erfindung nicht beeinflufit. Ei- 
ne . Auf lage auf dem Anschlag 26, die den 
PreSdruck mindern konnte, ist in bei geschlosse- 
nem Dach 2 vermieden. 

Neben dem genarinten Arm 27 ist optional, wie o- 
'ben schon angedeutet. an jeder Fahrzeugsei te 
noch ein weiterer heckw^rts weisender und erheb- 
lich langerer Ausleger 14 vorgesehen, der je- 
weils in seinem der Fahrtrichtung F entgegenge- 
setzten freien Endbereich mit einer Abstutzung 
15 versehen ist, auf der der Spannbugel 11 bei 
geoffnetem Dach 2 aufliegt (Fig. 4) . Diese Auf- 
lage laSt sich, da die Ausleger 14 Teil des 
Dachgestanges 5 sind, unabhangig von der Karos- 
serie 7 ■ einstellen, etwa.vor Montage des Daches 
2 auf dieser. 

Die Abstiitzungen 15 sind oberseitig jeweils nach 
Art eines Puffers elastisch def ormierbar . Die 
Abstiitzungen 15 kSnnen federnd gegenuber dem 
Ausleger 14 gelagert und zumindest hohenein- 
stellbar sein. Auch ' eine Langs- oder Querver- 
stellung .der Abstiitzungen 15 kann ebenso wie ei- 
ne Neigungsverstellung mSglich sein. 
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Damit kann das Dach 2 vor Montage im Karosserie- 
rohbau etwa auf einem Bock an seinen Hauptlagern 
6 vormontiert werden. so daS es dort geoffnet 
warden kann, wobei sich der Spannbugel 11 nach 
unten absenkt. Dabei konnen die Abstatzungen 15 
eingestellt werden. 

Die so fertig eingestellte modulare Einheit • kann 
dann an den Rohbau angeliefert und lediglich ii- 
ber die' gegenuberliegenden Hauptlager 6 mit die- 
sem verbunden werden, • oline daS hier noch weitere 
Arbeiten zur Dachjustage erf orderlich. waren . 

in montierter. Stellung ist der Bezug 3 des ge- 
schlossenen Daches 2 . iiber die Dachspitze 10, 
■ spriegel -8, 9 und deii hinteren Spannbugel 11 ge- 
spannt . 

Zur Dachoffnung hebt der Spannbugel ll von- sei- 
ner Auflagestellung auf einem Auflageteil A der 
Karosserie 7, etwa einem Verdeckkas ten-deckel , 
in einer Aufwartsschwenkbewegung nm die Achse 
25, die das erste Bewegungs zentrum bildet, in 
Riehtung des Pfeils AS ab (Fig. 2, Fig. 6). 

Damit' ist Raum fiir die Offnung- des Auflageteils 
A freigegeben, so daS sich nachfolgend in einer 
Racks chwenkbewegung in Riehtung des Pfeils RS 
der Spannbugel. 11 wieder in etwa in seine ur- 
spriingliche Ebene bei geschlossenem Dach 2 b.ewe- 
gen kann, dann allerdings nicht mehr untersttitzt 
von dem noch gedffneten Auflageteil A (Fig. 3, 
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Fig. 7).. Statt dessen erreicht der Spannbiigel 11 
am Ende der Ruckbewegung. RS den tangential zum 
Schwenkkreis urn die Achse 25 stehenden. Anschlag 
26 (Fig. 7), der ein weiteres AbwSrtsschwenken 
des Spannbugels 11 in Fortsetzurig des Pfeils RS 
hemmt und unterbindet. Seine Bewegung ■ um das 
erste Bewegurxgszentrum 25, das nicht zwingend 
eine einzige Schwenkachse sein muS, ist damit 
fiir den verlauf der - Dachoffnung beendet. Spann- 
biigel 11 und Anschlag 2 6 verandern wahrend der 
weiteren Offriung ihre Lage zueinander nicht. 
• mehr, so daS zwischen diesen Teilen keine scheu- 
ernde Relat ivbewegung stattfinden kann . Wahrend 
der- geschilderten Bewegung AS, RS um die Achse 
25 verbleibt das die Bewegung um ein zweites Be- ■ 
wegungszentrum vermittelnde Viergelenk 17, 19, 
21, 2 4 vollstandig unbewegt . 

Die weitere AbwSrtsverlagerung AV unterhalb der 
ursprunglichen Ebene des Spannbiigels 11 bei ge- 
schlos.senem Dach 2 schlieSt sich ver zogerungs- 
frei an das Ruckschwenken RS an: Hierfiir werden 
die Hauptsaule 18 und ' der Koppellenker 20 um die 
beiden karosserief esten Gelenke 17, 19 heckwarts 
und abwarts verschwenkt. und bewegen dabei die 
Gelenke 21 des Koppellenkers 20 und 24 des Ver- 
bindungsstacks 23. auf Kreisbahnen AVl und AV2 um 
die Gelenke 17, 19 mit (Fig. 7 bis Fig. 9). Der 
an dem. zwischen den Gelenken 21 und 24 hangenden 
L-f5rmigen Steuerlenker 22 im Gelenk 25 gehalte- 
ne Spannbagel '11 wird bei dieser AbwSrtsverlage- 
rung AV in einer kombinierten, von einer Kreis- 
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bahn abweichenden Bewegung mit heckwSrts und ab-. 
warts bewegt, allerdings dabei aufgrund der 
ViergelenksteUerung 17, 19, 21, 24 nur in einem 
sehr kleinen Winkel verschwenkt. 

Dies" wird beispielsweise deutlich bei Betrach- 
tung des von dem Gelenk 17 in Richtung der 
Hauptsaule 18 ausgehenden Strahls 29, der im U- 
bergang von Figur 7 zu Fig. 9 urn beispielhaf t 
etwa 140° verschwenkt wird, wohingegen de'r von 
dem Gelenk 25 in Richtung der Langsabschni tte 13 
des Spannbvigels 11 weisehde Strahl 30 nur urn et- 
wa 20° verschwenkt wird.. Damit is t . erreicht , daS 
erst in der Endpliase der AbwSrtsbewegung der 
Spannbugel 11 von oben auf den Abstutzungen 15 
aufsetzt (Fig. 4) und auch dort keine ver- 
schleiSf Srdernde Relatiybewegung zwis'chen den 
Teilen 11 und 15 auftreten kann. 

Das Viergelenk 17, 19, 21, 24 bewirkt daher eine 
.ttbersetzung zwischen den Schwenkbewegungen der 
■ verschiedenen Telle 18, 11 und verhindert, dafi 
der Steuerlenker mit dem darauf uber den An- 
schlag 26 in der Abwar tsverlagerung AV starr 
aufliegenden Spannbugel unkontrolliert nach un- 
ten failt. Zudem ist die AbwSrtsverlagerung AV 
des Sapnnbagels 11 kein reines Schwenken, son- 
dern umfaSt eine heckwarts weisende Komponente, 
wohingegen die Bewegung der Hauptsaule 18 eine 
reine Schwenkbewegung AVl um das Gelenk 17 ist. 
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Anstelle des Viergelenks 11. 19, '2I, 24 sind 
auch andere Mehrgelenke, eventuell mit Kulissen- 
fiihrungen, mSglich. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
nuell zu bewegenden Dach.ern auch bei voll- oder 
teilautomatischer. Beweglichkei t des Daches 2 an- 
wendbar . 
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Anspriiche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
im hinteren Bereich einen flexiblen Bezug 
(3) aufweisenden Dach (2), wobei der Bezug 
(3). im* geschlossenen Zustand mittels zumin- 
dest eines Spannbilgels (11) gegeniiber der 
Kairosserie (7) unter Spannung halterbar ist 
und der ' Spannbtigel (11) zum Offnen des Ba- 
ches (2) aus einer auf einem geschlossenen 
Auflageteil (A) der Karosserie (7) liegenden 
SchlieSstellung zunachst aufwarts- (AS) und 
bei geSffnetem Auflageteil ruckbeweglich 
* (RS) und, nachfolgend in eine unterhalb der 
Ebene des geschlossenen Auflageteils (A) 
liegende Of f ens tellung abwarts verlagerbar 
(AV) ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS fur die AufwSrtST und Ruckbewegung 
(AS,RS) des Spannbugels (11) einerseits ein 
erstes Bewegungszentrum (25) und- zu seinem 
Abwartsverlagern (AV) andererseits ein hier- 
von getrenntes zweites Bewegungszentrum vor- 
gesehen ist und wahrend des Abwartsverla-' 
gerns (AV) des Spannbugels (11) um das zwei- 
te Bewegungszentrum dessen Bewegung um das 
erste Bewegungszentrum (25) gehemmt ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Arispruch 1 
dadurch gekennzeichnet: , 
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daS der Spannbugel (11) wShrend seines Ab- 
wartsverlagerns (AV) um das zweite Bewe- 
gungszentrum au± einem Anschlag (26) auf- 
liegt und gegeniiber diesem wShrend der ge- 
samten Abwar tsverlagerung (AV) unbeweglich 
ist. . 

3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 Oder 2 , 

dadurcb. gekennzeich.net:, 

daS wahrend des AufwSrts- und Rucks chwenkens. 
(AS,RS) des Spannbiigels (11) eine Bewegung 
um das zweite Bewegungs zentrum gehemmt ist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 bis 3 , 

dadurcli gekennzeichnet: , 

daS das erste Bewegungs zentrum (25) eine 
Schwenkachse ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
sprache 1 bis 4, 

dadurch gekennzeiclinet , 

daS die AbwSr tsverlagerung (AV) um das zwei- 
te Bewegungs zentrum von einem Viergelenk 
(17 ; 19 ; 21 ; 24) vermittelbar ist.. 

6. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 5, 
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dadurch gekennzeichnet , 

daS das Viergelenk ( 17 ; 19 ; 2 1 ; 24 ) • zwei karos- 
seriefeste Gelenke (17; 19) umfaSt, von denen 
eines einen bei geschlossenem Dach (2) in 
Fahrtrichtung (F) vorwarts und aufwSrts er- 
streckten seitlichen Saulenabschni tt (18) 
und das andere einen kurzen Koppellenker 
(20) schwenkbeweglich halt. 

7. Cabriolet-Fahrzeug (1) nacti Anspruch '6 , 
dadurch gekennzeichnet: , 

daS der Koppellenker (20) und die DachsSule 
(18) iiber einen zwischen diesen liegenden 

und an beiden Teilen jeweils iiber Gelenke 
(21;24) angebundenen Steuerlenker (22) mit- 
einander verbundeu sind. 

8: Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet:, 

dafi an dem Steuerlenker (22) .das Bewegungs- 
zentrum (25) fur die Auf warts- und Riickbewe- 
gung (AS,RS) de5 Spannbttgels (11) gehalten 
is t . 

9. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
sprttche"7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet/ 

daS dem steuerlenker (22) ein heckwdrts wei- 
sender Arm (27) zugeordnet ist, der einen 
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t 

Anschlag (26) zur Begrenzung . der Bewegung 
des spannbiigels (11) um das erste Bewegungs- 
zentrum (25) trSgt. 



10. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeiclxnet , 

daS bei gesclilosseneni Dach (2) der Spannbii- 
gel (11) zum Anschlag (26) beabstandet 
liegt. 



11. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 9 oder 10 , 

dadurch gekennzeichnet: , 

daS , zumindest die Hohe des Anschlags (26) 
einstellbar ist. 

12. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeiclinet , 

daS der Spannbugel (11) in Of f enstellung des 
Daches (2) auf einer oder mehreren Abstiit- 
zung(en) (15) aufliegt, die aii seitlichen 
Aus legem (14) gehalten sind, die mit einem 
den Bezug (3) untergreif enden Dachge.stell 

(5) vor dessen Montage auf der Karosserie 

(7) verbunden sind. 
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13. Bewegliches Fahrzeugdach (2) fiir ein Cabrio- 
let-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 
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Zus ammenf as sung : 



Cabriole t-Fahrzeug 



Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
im hinteren Bereich e.inen flexiblen Bezug (3) 
aufweisenden Dach (2), wobei der Bezug (3) im 
geschlossenen Zustand mittels zumindest eines 
Spannbugels (11) gegeniiber der Karosserie (7) 
unter Spannung halterbar ist und der Spannbiigel 
(11) zum Offnen des Daches (2) aus einer auf ei- 
nem geschlossenen Auflageteil (A) der Karosserie 
(7) liegenden SchlielSs teLlung zunachst aufwSrts- . 
(AS) und bei geoffnetem Auflageteil riickbeweg- 
lich (RS) und nachfolgend in eine unterhalb der 
Ebene des geschlossenen Auf lage teils (A) liegen- 
de Offenstellung abwSrts verlagerbar (AV) ist, 
wird so ausgebildet, daS fur die AufwSrts- und 
Riickbewegung (AS,RS) des Spannbugels (11) einer- 
seits ein erstes Bewegungs zentrum (25) und zu 
seinem Abwartsverlagern (AV) andererseits ein 
hiervon getrenntes zweites Bewegungs zentrum vor- 
.gesehen ist und wahrend des Abwartsver lagerns 
(AV) des Spannbiigels (11) um das zweite Bewe- 
gungs zentrum des sen Bewegung um das erste Bewe- 
gungszentrum (25) geheitimt ist (Fig. 1) . • 



